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Dégonflé au départ,
le moteur issu

de la 944 finira

par atteindre 160 ch
en 1988. Si la 924
héritait d’une
mécanigue VW,

la$S ale droit 4 un
vrai moteur maison.

924 _ e Mans

Le design des phares
escamotables sera souvent
copié par les concurrents.
C’est notamment

le cas de Toyota avec

au Royaume-Uni, 76 noires et 80 blanches pour les
autres marchés. Notre modele d'essai est francais, il
est donc issu des 80 versions blanches précitées.
C'estdire sarareté. Entiérement entretenu par o so-
ciete MJ-Technic, il a conservé tout son potentiel
d'époque. Outre les stickers spécifiques, la 924 S
Le Mans se distingue par un habitacle bi-ton gris et
ocre, des jontes type « téléphone » (pouvant étre
peintes en option en Blanc Alpine avec intérieur ocre)
en éx15 et 7x15 etdes siéges sport. Passé ces détails
cosmétiques, c'est surtout la licison ausol qu'il est im-
portant de decortiquer.
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sa premiére RX 7.

FIGHE TECHNIQUE

924 5 LE MANS DE 1988

4 cylindres en ligne disposé longitudinalement
al'avant, 8 soupapes, injection Bosch L-Jetronic,
alésage x course (mm) 100x79,9, taux de
compression 10,2 :1, 160 ch & 5900 tr/min

TRANSMISSION
Aux roues arriére, boite manuelle 5 vitesses

. Acrémaillére assistée
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_Type Mac Pherson, triangles alu,
: barre anti-roulis de 21.5 mm.
R Triangles obliques, ressorts hélicoidax,
barre anti-roulis de 20 mm
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DISQUES AV & AR Ventilés

15" type «Téléphone»

_____ 195/65 VR 15
[ DIMENSIORS? il g G ey |
LONGUEUR 4210 mm
LARGEUR 1680 mm
EMPATTEMENT 2400 mm
VOIES AV 1420 mm
VOIES AR 1392 mm
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ERFORMANCES

VITESSE MAXI 215 km/h, 0 2 100 km/h en 8,5,

400mD.Aen 15,6 s, KM DA en 29,1s

HME vVOaITLLUIRE
VIVAATE. AVEC
SsEsSs ODEFARLLU TS
Sila S avait un comportement imprécis, cette série
spéciole corrige ses erreurs avec un surbaissement
de 10 mm a l'avant et 15mm & l'arriére, des ressorts
tares plus fermes ainsi que des amortisseurs & gaz.
Les barres anti-roulis sont posées d'office et ont
gagne en diometre : 21.5 mm & lavant au lieu
de 20 mm, 20 mm & larriére au lieu de 14 mm. Des at-
tentions qui changent la denne. Cette fois, la tenue de
cap frise la perfection et les mouvements de la caisse
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L’aileron qui entoure

Ia lunette arriére

se veut

particulierement

aérodynamigue.

A Parriere, les feux
_ont assez mal vieilli...
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924 S e Mans
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CE QUI CARRCTERISE
CETTE SERIE SPECIALE

Extérieur

»Peinture blanc Alpine ou noir profond

»Stickers avec inscription Le Mans
sur le bas des portes

rJantes en 6X15 a 'avant et 7X15
a l'arriére «Téléphone» (blanc Alpine/
ocre ou noir profond/turquoise)

Hahitacle

»Sellerie bi-ton ; gris/ocre
ou noir/turquoise

»Volant de 363 mm

» Toit ouvrant électrique

Liaison au sol

»Surbaissement de 10 mm a I'avant
et 15 mm a l'arriére

»Barres anti-roulis de 21,5 mm
a l'avant et de 20 mm a l'arriére
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y - Joueuse
+ ~ Reel effort sur la liaison au sol

- Excellente répartition des masses

' B Manque de puissance
- Look vieillissant

924 LE MANS La cousine

Une série Le Mans avait déja auréolé
la 924 en 1980. Mais contrairement
ala S du méme nom, elle n'a été
produite gqu'a 1030 exemplaires

et uniguement pour I'Europe.

Elle commémorait les 6e, 122 et 13¢
places des Porsche 924 Carrera GT
dans I'épreuve mancelle de 1980.

Les caractéristiques de cette version
étaient les suivantes :
»Filet adhésif aux couleurs

de I’Allemagne.
»Peinture blanc Alpine
» Portes siglées
»Spoiler arriére de la version Turbo
»Jantes en toile d'araignée
»Toit ouvrant Targa
»Essuie-glace arriére
»Siéges cuir avec tissu noir et blanc
»Volant et soufflet de levier en cuir
» Amortisseurs Koni
»Barres anti-roulis avant et arriére.

SN

SEULEMENT 980 MODELES

AU MONDE SERONT
.PRODUITS EN 198
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BIEN ACHETER UNE 924 S LE MANS

Contrairement a la 924 Turbo, la 924 S Le Mans posséde
une mécanique fiable. L'entretien régulier n’est pas
excessif et la consommation est modérée. Si vous
trouvez un bon modele, il y a peu de chances gu'il vous
endette tous les mois. Le plus dur, justement, est de
trouver une version d'origine, en bel état et avec un
historique clair. Et pour ne rien arranger, trés peu d’autos
issues de cette série spéciale sont en vente. Logique
quand on sait qu'elle a été produite seulement quelques
mois a moins de mille exemplaires pour le monde entier.
Comme toutes les autos rares, il faut s'armer de patience
et remonter les filieres pour vraisemblablement terminer
hors de nos frontiéres. Sivous avez enfin déniché la belle
tant convoitée, prenez soin de bien la regarder sous
toutes les coutures. L'auto ayant 25 ans, il y a de grandes
chances que la rouille ait déja fait son apparition. La
corrasion tout autour de la baie de pare-brise doit vous
alerter. Mais pour vraiment juger des dégats, inspectez les
dessous de I'auto. Autre point important, vérifiez que
vous étes hien en présence d'une vraie série limitée Le
Mans. Certains propriétaires sont tentés de la déguiser
pour gonfler la note. Afin d'en avoir le ceeur net, prenez le
temps de lire I'étiquette du coffre ol figurent les codes
options. L'inscription M755 qui fait référence

a la série Le Mans (ou M756 pour les US) doit absolument
gtre inscrite. Au niveau de la cote, les transactions sont
tellement rares qu'il est difficile de déterminer une
moyenne des prix du marché. A titre indicatif, une 924 S
en excellent état avec historique limpide et carnet
d'entretien a jour est estimé & 12 000 euros. Beaucoup
plus, bien évidemment pour la série spéciale en question.




= carfoitement controles. Seule la direction est en-
i= lourde. Dans les courbes, on a toujours un peu
E Mol a inscrire le train avant et le mangue de
one de lo mécanique nous empéche de contre-
oncer cet effet en lachant les gaz. Certes, 'auto
Bt la route, mais it fout faire appel o ses muscles et
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0s avoir peur de braguer abondamment. Nean-

s, sil'on oublie de lire minutieusement le mode

solol, ['Allemande peut reserver des surprises
oilotes novices. Durant notre essai, nous avons

= remorque de brusgues détentes de l'arriere,

#3

tsionlevele pied vers le point. de corde pour

rocher lo trajectoire. Clest a cet endroit précis

wroges que le risque de derobade est le plus

a_ssurez vous les copnces de I outo se

fois difficile de sortir d'une epingle, car la roue inte-
rieure transforme le couple en fumee. Bien gue le
differentiel autobloguant accentue le sous-virage

en entrée de virage, sans vitesse, il permet d'en-

rouler les courbes en jouant avec |'accélérateur et
le broquoge Les plus audacieux auront d'ailleurs
plaisir & jouer du contre-braquage dans les virages
les plus techmques Un caractere joueur qui man-
quait cruellement a la 924. Malgre cette mise o jour
importante (orise seulement en compte dans cette
édition limitée), les ventes de 924 § s essouffleront a

'aube des années 90. La petite Porsche noffre plus

un rapport prix/prestations idylligue. Seule la 944 res:
tera encore au programme. ! @

Nos sincéres remercle ents a-MJ Techmc (specnaisste

Les jantes «Téléphone » en hi-ton
témoignent de cette série spéciale.
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